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rtqitcoocvkeqg" cxxkcvg" fecnnXWpkgpg" Gwtgqrgc
miglioramento delle vie di comunicazione a livello

rgt"kl’l"

e —
eqowpkvctkg" g" vtcpuhtgpvenkgtaqg"” ' :
1 INTRODUZIONE contribuire alla riduzione delle emissioni di gas [ o
inquinanti attraverso una gestione sostenibile dei S '
trasporti. La realizzazione della tratta di accesso sud |
La presente Relazione di Progetto del Lotto 3B consentira un significativo incremento  della
GEktegpxcnnc| kgpg" f k" Tagxgt goashtia ekddia véectd del coftidbio, tavbrdntd & d P k *
rtgigvvwenk” uxknwrrcvg” pgnn Xgmtenthk ¥ canalflzZhonefdd Rugsidafics. Cid K ——
Fattibilita delle Alternative Progettuali (DocFAP), le permettera di destinare la nuova linea ad alta
motivazioni che hanno portato a identificare la capacita prevalentemente al trasporto merci,
soluzione piu efficace in ragione degli obiettivi attesi e fornendo una risposta concreta alle esigenze di
i risultati dei successivi approfondimenti progettuali. crescita economica, sostenibilita ambientale e d
In particolare, al fine di fornire un adeguato grado di integrazione dei sistemi di trasporto a scala
approfondimento del progetto, & stato avviato lo europea.
sviluppo del PFTE sulla soluzionerisultata preferibile, i Il quadruplicamento della linea ferroviaria Fortezza-
cui primi esiti sono oggetto del presente elaborato, Verona prevede la realizzazione di sette lotti
fornendo un quadro conoscitivo di riferimento funzionali di cui alcuni prioritari in termini di
maggiormente approfondito pgnn Xcodkvag" f g nipdrdmentoVddi kniticdi’ performance e di velocita e
Pubblico. rtgugpvk"uwnnXcvvwcng" nikpgc" uvgqgt -
1-2-3-4) e alcuni di completamento (lotti 5 -6-7).
(Figura 2).
11 Il nqguadramento dell i ntervento
In tale scenario, la Circonvallazione Ferroviaria di Figura 1 - Corridoio Scandinavo Mediterraneo
Il progetto del Lotto 3B wirconvallazione di Roveretoq Rovereto, oggetto del presente elaborato, costituisce
prevede la realizzazione di una nuova linea ferroviaria il Lotto3Bf gnnXkpvgt xgpvVvigleopeapr nguukxa?oO
a doppio binario progettata per separare il traffico ricadente interamente nel territorio della Provincia di GALLERIA DI BASE
ogtek"” fc" swgnng” rcuugii gtk Trent bewdetwd™ 0§ X Kafeltdi dhet ifitereésd N DEL BRENNERO @¢ceesescscocsscscscscss \
transito ferroviario nei centri abitati e favorire il Comuni di Ala e Mori e Rovereto per poi sotto (INREALIZZAZIONE AUSTRIA et
trasferimento delle merci dalla strada alla ferrovia. Il attraversare i Comuni di Rovereto, Volano, Nomi, e et g
tracciato, in gran parte in galleria, garantisce Calliano e Besenello. In corrispondenza di L ,. LOTTO 1
prestazioni elevate e minimizza le interferenze con il swguvXwnvkog." uweeguukxcogpvg” k Lomo7 ALK L Fortezza Ponte Gardena
territorio. superficie per raccordarsi in localita Acquaviva nel Ponte Gardena - Prato ISArco @eeesecsccssccsssssssss - (INREAUZZAZIONE
N X q r sgirtsariéce nel progetto di quadruplicamento comune di_Trento sia aIIa_ linea storica Ve_rona T LOTTO 5 cossssesccel@ t:?rggnzvallazione A Bolicine
della linea ferroviaria Fortezzat Verona, uno degli Brennero sia alla futura Circonvallazione di Trento Rronzolo - Irento Nord @ssssssssasssss IN PROGETTAZIONE
kpvgtxgpvk” uvtcvgikek" kpf kx RHIMEUGIN G RLHHER G o g * Gwt qr g™ g OO SA

® . .
: ; . irconvallazione di Trento
per lo sviluppo della rete centrale dei trasporti, come

previsto dai Regolamenti (UE) n. 1315/2013 e

0000000000000 RRRRORRORNY LOTTO3B

1316/2013. LOTTO & Circonvallazione di Rovereto

Rovereto - Pescantina @ceesesccsccese IN PROGETTAZIONE
Pgnng" urgekhkeg" nXkpvg#taxgpvg" fk" swcftwrnkecogpvg
cui si aggiunge un investimento correlato
uwnnXkor kcpvg" fk" Xgtgpc" Swcftcpvg" Gwtaqgrec LOTTO 4
eqpugpvktiI>"nXceeguuqgqg"fc"Uwf"cnnc"lcnngtkc"fk"Dcug"fgn" sesesssesesessscse@ INgresso aVerona da Nord
Dtgppgtq” egpvtkdwgpfg”cn”rqvgp|kcogpvg” fgnnXcuug” IN PROGETTAZIONE

Verona-Innsbruck-Monaco sul Corridoio TEN-T
(Trans European Network- Transport) Scandinavo-
Mediterraneo (Figura 1), progetto di carattere

Figura 2 - | lotti del quadruplicamento della linea Fortezza -Verona
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12 La strategicit

Il quadruplicamento della linea ferroviaria Fortezzat
Verona (di seguito Global Project), di cui la
Circonvallazione Ferroviaria di Rovereto & parte
integrante, rappresenta uno degli interventi chiave per
il sistema dei trasporti italiano ed europeo. Tale tratta,
parte integrante del Corridoio Scandinavot
Mediterraneo della rete TEN-T, si sviluppa nel Nord Est
italiano, una delle aree piu importanti del Paese per |l
traffico merci sia nazionale che internazionale. Questa
infrastruttura &€ fondamentale per conn ettere il Nord al
Sud Europa, favorendo lintegrazione tra i poli
industriali e migliorando l'accesso ai porti marittimi del

Mediterraneo anche in vista del completamento del
Tunnel di Base del Brennero che permettera un
collegamento piu rapido ed efficiente rispetto all a
situazione attuale tra Innsbruck (Austria) e Fortezza
(ltalia)

Secondo il rapporto IMONITRAF 2024, che analizza il
traffico dei corridoi alpini, il Brennero € attualmente il
corridoio piu utilizzato: nel 2023 infatti, ogni giorno

del

$orp trangitditi jn tgtade girga 24.85G mgzzi pgsanti nei
sette corridoi principali presiin esame, e quasi unterzo
di questi, cioe circa 7.200 al giorno, ha percorso
proprio il corridoio Brennero (Figura 3).

Complessivamente, sono state movimentate 157
milioni di tonnellate di merci, con una netta prevalenza
del trasporto su gomma (69%) rispetto alla ferrovia
(31%). Sul Brennero la quota ferroviaria € del 25%, con
ampio potenziale di crescita per traguardare gli
obiettivi europei.

Questo rende prioritario il trasferimento modale del
trasporto merci dalla gomma alla ferrovia, obiettivo
indicato dal Green Deal Europeo e dalla Sustainable
and Smart Mobility Strategy, che puntano a ridurre del
90% le emissioni del settore trasporti entro il 2050. Il
progetto del quadruplicamento della linea del
Brennero contribuisce in modo concreto a questi

Questa infrastruttura € progettata per connettere i
principali nodi logistici del territorio, come gli interporti
di Quadrante Europa a Verona edi Interbrennero a
Trento, due hub strategici per la distribuzione delle
merci in Italia e in Europa. Grazie a questa
connessione, il trasporto ferroviario diventa piu
competitivo rispetto alla strada, rafforzando il ruolo

del trasporto ferroviario forniscono risposte concrete

nella direzione della riduzione delle emissioni di gas a
effetto serra, della crescita economica e sociale dei
territori e di un approccio coordinato alla connettivita

ed accessibilita dello spazio unico europeo. Le
infrastrutture ferroviarie moderne e resilienti sono
infatti uno strumento essenziale per ridurre le

fgnnXKvcnkc"pgk"eqttkf gk" ownemission tlimaltéranty migliqrarg la dualita detlaxvaat g p f g "

lo sviluppo di catene logistiche piu efficienti.

Tra gli obiettivi principali del Global Project, emergono

in particolar modo:
O AL FINE DI SFRUTTARE IN MANIERA OTTIMALE
IL NUOVO TUNNEL DEL BRENNERO

T <ssniniig O, OO 00 TN

INCREMENTO PRESTAZIONALE DELLA LINEA,

obiettvic nngi i gt gpf g”" nc" rt guukqp ELIMNAZIONE DEl COLLI DI BOTTIGLIA SULL'ASSE

Brennero, oggi prossima alla saturazione e creando le
condizioni per un sistema di trasporto piu sostenibile
ed efficiente.

Annual average daily traffic: all, light and heavy vehicles 2023
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esame. Con riferimento ai veicoli pesanti, quasi un terzo del totale € transitato lungo il corridoio del Brennero

1 https://www.imonitraf.org/fileadmin/downloads/3

Publications/AnnualReports___Studies/Annual_Reports
[IMONITRAF__Annual_Report_2024.pdf
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DEL BRENNERO E CONSEGUENTE AUMENTO
DELLA CAPACITA PER LO SVILUPPO DEI
TRAFFICI SUL CORRIDOIO
SCANDINAVO-MEDITERRANEO

gt CommY i) Toeiein) i

SEPARAZIONE DEI TRAFFICI MERCI DA QUELLI
PASSEGGERI, CON BENEFICI IN TERMINI DI
CAPACITA E VELOCITA COMMERCIALE

HHHH g R P e

1.3 Il contributo del Progetto alle
strategie di sviluppo sostenibile

Le infrastrutture sostenibili forniscono un contributo
significativo alle strategie globali che mirano a
garantire una crescita economica equa ed inclusiva
dei territori, azioni specifiche per la lotta ai

ecodkcogpvk" enkocvkek. "taXkpvagi

degli ecosistemi alla base della qualita della vita della
collettivita.

Nel quadro degli obiettivi espressi dalla comunita

e favorire una crescita economica equilibrata dei
territori.

In particolare, il progetto della Circonvallazione di
Rovereto:

X contribuisce agli obiettivi europei di neutralita
climatica inclusi nel Green Deal Europeo che
comprendono, tra le altre cose,
wpXceegngtc| kgpg" fgnnec
mobilita sostenibile e intelligente. In tal senso,
la strategia mira a ridurre le emissioni prodotte
dai trasporti del 90% entro il 2050 e trasferire
una parte sostanziale del 75% dei trasporti
interni di merci che oggi avviene su strada alle
ferrovie e alle vie navigabili interne. La
Circonvallazione di Rovereto contribuisce a
questo obiettivo aumentando la capacita della
linea del Brennero, attraverso la separazione dei
flussi merci e passeggeri, migliorando la
regolarita dei servizi, condizione indispensabile
per rendere competitivo il trasporto ferroviario
rispetto alla strada;

X e in linea con gli obiettivi della Politica di
Coesione territoriale  2021-2027, ed in
particolare contribuira a migliorare i livelli di
coesione economica, sociale e territoriale delle
aree interessate dal miglioramento delle
connessioni ferroviarie, supportando

vtcopu

dktgvvcogpvg"nXxgdkgvvkxg"fgnn

pitl connessa attraverso il rafforzamento della

termini di risparmio dei tempi di viaggio e
aumento del numero annuale degli utenti delle
infrastrutture ferroviarie potenziate

mobiita (0% 3)2& 'h K hiwp\ «kig.pcloydgpghk ek

kpvgtpc| kgpecng" g" fgink" kpfktk|] ] k" fgnnXWG. " ng"rqgvgp]|] kcnkv>d"

2Nel2021-4249"nc"rgnkvkec"fk"eqgukqgpg" fhgampncX WQ"¢cj pcu' ku| vkcadpkgn"krvkg," "f kgt f g" g" ¢ "

5 obiettivi politici a sostegno della crescita della coesione
territoriale.

hwpXGwt grc"rk,6 "

eqgorgvkvkxc"g"rk, "k%\cvgpnnki gqp}\ég=r

dcuhigX@wtkaurudk'g p k" f kx"keecktpdeq'p & lg ™

xgtuqgq"wpXgeqpqokc"pgvvec";c" | gt g" go k sastenipiele intedcatoaliduttelletipdtogie di territorio .
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k,";ugekcng"g"kpenwukxc
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rappresentano dei driver utili a quantificare il

uwrrqtvg"fgnnXqgrgtc®cn"uqr t cdeliavaualitg " dgle k epaneskioniq ferroviarie

X fornisce un contribuito agli Obiettivi di Sviluppo

Sostenibile * UF1 u+" fgnnXCigpfc" 42 igo}nsivitg’?l dei Baréitﬂri-e sullo sviluppo di modelli

dettaglio, i benefici attesi dalla realizzazione
degli interventi contribuiscono al

rgtugi wkogpvg” fgnnXqgdkgvvk x gconistarg -l . fenpngego, gei \pgmbigment

infrastrutture resilienti, promuovere

egppguuk”"cnng"kphtcuvt wvvwt gpubblicipdag spasament! api¥ds encbigigpeitay "
come anche dalla mobilita automatizzata
interconnessa e multimodale. La
Circonvallazione di Rovereto, separando i flussi
merci da quelli passeggeri e potenziando la
capacita ferroviaria, rappresenta un passo
decisivo verso un sistema di trasporto integrato,
multimodale e a basse emissioni.

influisce, seppur indirettamente, sui livelli di

economici  sostenibili oltre ad essere
configurabile come wuna misura volta a

climatici. Pertanto, piu in generale, il contributo

nXkppaxclkapg® g" wpXkpf wuvt HhRIgreR PIRGS guka pea,puo, essere
tgurgqpucdkng” g" uquvgpkdkn g Y Tigrdettg agli Phiettiyi SRGS ¢ relaivi- target:

riferiscono allo sviluppo della qualita delle
infrastrutture ferroviarie rendendole affidabili,
sostenibili e resilienti. | benefici connessi a tale
obiettivo,  risultano  trasversali  rispetto

cnnXCigpfc" 4 2ia2érsgduimentp| kK gpcn

di altri obiettivi di sostenibilita inclusi in essa.
Infatti, il miglioramento dei collegamenti

riportati in Figura 4; .. . . T
o . S 1.4 | benefici ambientali e territoriali
contribuisce al perseguimento degli obiettivi

fghkpkvk" pgnnc” qUwuvckpcdngdelprogeti®@ ct v ogdknkv{"
Uvtcvgi {y4y." eqgp" rctvkegnctg" tkhgtkogpvqg"

cnn XKpk | kt Rekdere pitHsostenibilese"
sana la mobilitd interurbana e urbana, che ha

Kn™ rqv kco vag" "
come obiettivo il migliorame nto della qualita dei avap| apvy g

eqphgtocpg”" nc" tkngxcp]| c
della rete in Trentino. Dalla Figura 5, che illustra la
densita delle infrastrutture ferroviarie regionali per
ogni 1.000 km2, suddivise tra linee principali,
secondarie e di nodo, emerge che il Trentino si colloca
al diciottesimo posto su scala nazionale. Nonostante
cio, la rete locale si caratterizza soprattutto per la
prevalenza di linee fondamentali, elemento che riflette
il ruolo cruciale della regione quale punto di
eqnngicogpvg"eqgp"kn"tguvg"f XGwt

uvtcvagi

Il traffico delle merci di lunga percorrenza, se
eqpvguvwcnk]|] | cvg" pgnnXcodkvag" fg
europea, € un tema chiave in termini di sostenibilita e
la sua riorganizzazione in chiave sostenibile, genera la

N X9 h hESidfith RV SR alrete stralidle” dhi traffico

hgttgxkctk"tcrrtgugpvec" wp Xq rsengziferraviak sulle brevidistange'e I'agrnento
supportare gli obiettivi SDGs non direttamente delle quote modali rappresentate dai trasporti

Obiettivo 8: Incentivare una
crescita economica duratura,
§ L

e inclusiva e sostenibile,
un’occupazione piena e produttiva

9.1 Sviluppare infrastrutture di qualita, affidabili, sostenibili e

3.9 Entro il 2030  ridurre ed un lavoro dignitoso per tutti resilienti, comprese le infrastrutture regionali e transfrontaliere,
st;stanzfa\mente i anero di per sostenere lo sviluppo economico e il benessere umano, con
decessi e malattie da 8.3 Promuovere politiche orientate allo particolare attenzione alla possibilita di accesso equo e
R L sviluppo, che supportino le attivita conveniente per tutti
contaminazione e inquinamento . . . A . . .
dell'aria produttive, la creazione di posti di lavoro 9.4 Migliorare entro il 2030 le infrastrutture aumentando
dignitosi, 'imprenditorialita I'efficienza nell'utilizzo delle risorse e adottando tecnologie piu

8.9 Concepire e implementare entro il 2030 puliti e sani per Fambiente

politiche per favorire un turismo sostenibile g st
J woeLno . . : N on
che creilavoro e promuova la cultura e i _"_| Obiettivo 9: Costruire un’infrastrutturaresiliente e

Obiettivo 3. Assicurare la
salute e il benessere per
tutti e per tuttele eta

prodotti locali promuovere I'innovazione ed una industrializzazione

equa, responsabile e sostenibile

Y SUSTAINABLE Pt
@Q\’; DEVELOPMENT '.,.*’ALS ---------

4 quugm Obiettivo 10. Ridurre I'ineguaglianza
-_},/\‘élr/ 17 GOALS TO TRANSFORM OUR WORLD ‘E B all'interno di e fra le Nazioni

10.2 Entro il 2030, potenziare e promuovere
I'inclusione sociale

10.3 Assicurare pari opportunita e ridurre le
disuguaglianze

Obiettivo 13: Promuovere
azioni, a tuttii livelli, per
combattereil cambiamento
climatico

13.1Rafforzare laresilienzaela
capacita di adattamento ai rischi
legati al clima e ai disastri naturali
in tutti i paesi

13.2 Integrare le misure di

Obiettivo 11: Rendere le citta e gli insediamenti
umani inclusivi, sicuri, duraturie sostenibili

11.2 Entro il 2030, fornire l'accesso a sistemi di
cambiamento climatico nelle trasporto sicuri, sostenibili, e convenienti per tutti
politiche, strategie e pianificazione 11.A Sostenere rapporti economici, sociali e ambientali
nazionali positivi tra le zone urbane, periurbane e rurali

Figura 4 - Obiettivi SDGs

PARLAMENTO EUROPEO BEL CONSIGLIO del 24

infrastrutture ferroviarie generano benefici diretti e
indiretti per il contesto in cui sono inserite, migliorando

rgucpvg. cwogpvepfg” nXcvvtcvyvk
ferro, e apporta benefici al trasporto passeggeri con

nXceeguukdknkva. " hexqtgpfa” ffentitXdaghlhs, Tréquersd ¢ Rdofarka! M taid 9 K

territori e promuovendo la cooperazione tra di essi. La
Circonvallazione di Rovereto, si colloca in questa
prospettiva come intervento strategico per la mobilita

sostenibile e la competitivita del sistema logistico.

contesto, la Circonvallazione di Rovereto, e piu in
generale il corridoio Verona T Brennero di cui questo
progetto fa parte, consentono:

Le analisi effettuate a livello territoriale e sulla
presenza di infrastrutture ferroviarie nella regione

Grado di utilizzo della rete RFI per TPL nelle regioni italiane

Figura 5 - Infrastrutture per tipologia di linea. Fonte: Documento strategico della mobilita ferroviaria di passeggeri e merci

raggiungere gli obiettivi definiti dalla Politica di Coesione

3 Allegato 1 (Indicatori comuni di output e di risultato per il
Fondo europeo di sviluppo regionale e al Fondo di
coesione): REGOLAMENTO (UE) 2021/1058 DEL

Relazione di ProgettoTi otto 3B Circonvallazione di Roveretd

Capitolo 1 - Introduzione

giugno 2021 relativo al Fondo europeo di sviluppo UE 2021-2027
regionale e al Fondo di coesione. | fondi europei

precedentemente citati sono stanziati al fine di

10



1 la separazione dei flussi merci da quelli

passeggeri creando una  condizione
essenziale per aumentare sia la capacita che
la regolarita dei servizi ferroviari, riducendo la
congestione stradale e migliorando la
sicurezza. Inoltre, questa strategia assicura
dgpghkek" fwtcvwtk." eqog"” nXkpetgogpvqg"
quota ferroviaria nel trasporto delle merci,
rendendo il trasporto ferroviario piu
competitivo rispetto a quello su strada
promuovendo un sistema di mobilita pid
sostenibile ed efficiente.
Cio inoltre garantisce maggiore accessibilita,
coesione territoriale e possibilita di sviluppo
economico, soprattutto per le regioni
periferiche e transfrontaliere.

T Afgegpiguvkdpaogpvigpht cuvt
ngedNek t kfwl kgpg" fgn" vtcoe
nkpgc" uvgtkec" tkfwttgddg"
okinkgtcpfg" kn" ugt xk] kg" r
fkokpwgpfg"kn"vtclOeq"g"ng"oeg
Swguvg" p" rctvkegnctogpvg"
Tgxgtgvg. "ejg"jc"wpk'uedngv q" vec
*Figura 6)"t gpf dJgppdwggp| kcng" wpec" ol
ceeguukdknkvd>" g" uquvgpkdk
eqnngvvkxqg."kp"rctvkeqgnctg'

1 Nuove opportunitd di sviluppo urbano e
territoriale. Il quadruplicamento della linea
offre la possibilita di valutare lo sviluppo di

fgnnc"”

DESTINAZIOM con ORIGINE ROVERETO

ORIGINI con DESTINADIONE ROVERETO

= §EERET

1-100 spostament

100 - 200 spostamers
200 « 300 spostaments
300 - 400 spostamens
400 « 500 spostaments
200 - 1000 socsament
1000 - 1500 spostament
1500 - 2000 spostamenti
2000 - 5000 spostament
»> 8000 spostament

interventi di rigenerazione urbana, risultando
compatibile con le possibili analisi relative
allinterramento della stazione di Rovereto

La Circonvallazione di Rovereto, contestualizzata
assieme agli altri lotti in progettazione, favorisce
le condizioni per un incremento della sostenibilita
dei servizi di trasporto su diversi fronti (merci,
passeggeri lunga percorrenza, passeggeri
pedonali), favorendo accessibilita e coesione al
territorio, nonché un aumento della qualita della
vita delle comunita.

Relazione di ProgettoTi otto 3B Circonvallazione di Roveretd

Capitolo 1 - Introduzione

Figura 6 - Pendolarismo Comune di Rovereto. Fonte: Piano della mobilita sostenibile della Vallagarina
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1.5 La storia del progetto

Il Lotto 3, inizialmente concepito come un unico progetto di circonvallazione delle citta di Trento e Rovereto, & stato successi vamente suddiviso in due interventi distinti: Circonvallazione di Trento (Lotto 3A) e Circonvallazione di Rovereto
(Lotto 3B). Il percorso progettuale € stato lungo e complesso, caratterizzato da revisioni e approfondimenti per rispondere alle esigenze de | territorio e agli obiettivi di sostenibilita. Di seguito le principali tappe:

2003

O

Awio dell'iter
approvativo del
progetto
preliminare RFI
per il Lotto 3.
La Provincia
Autonoma  di
Trento  (PAT),
nell’ambito
della V.IA.,
propone
alternative  al
tracciato
originario, tra
cui la soluzione
“parietale” in
sinistra  Adige,
approvata con
prescrizioni
dalla Giunta
Provinciale
(Delibera n.
2264 del
17/09/2003)..

Stipula della
convenzione tra
RFI e PAT per la
riprogettazione
preliminare.
Viene istituito
un gruppo di
|l avoro
congiunto  per
elaborare  una
nuova soluzione
di tracciato.

2007

2008

La Giunta
Provinciale
approva il
nuovo progetto
preliminare e il
relativo  studio
di impatto
ambientale
(Delibera n.
2897 del
07/11/2008).

RFI trasmette il
progetto
preliminare e il
SIA al Ministero
d e | | e
Infrastrutture e
dei Trasporti
per l'awio della
procedura  di
compatibilita
ambientale e
perfezionament
o dell'intesa
Stato-Regione.

2009

Relazione di ProgettoTi otto 3B Circonvallazione di Roveretd
Capitolo 1 - Introduzione

2010

Il Ministero
dell’Ambiente
richiede
integrazioni alla
documentazion
e, sospendendo
I'iter.

RFI e PAT avviano
approfondimenti
per aggiornare il
progetto alla luce
del nuovo quadro
normativo.

2014

2019

Completamento
del progetto del
Lotto 3 (Trento e
Rovereto) per
avio  dell'iter
approvativo.

Lotto 3 separato in
due lotti: 3A
Circonvallazione di
Trento e 3B
Circonvallazione di
Rovereto. Firmato il
Protocollo d’intesa
tra  Comune di
Trento, PAT e RFI
per integrare la
Circonvallazione di
Trento nei progetti
di rigualificazione
urbana e mobilita
sostenibile, mentre
si prevede di

svolgere  ulteriori
approfondimenti
per il  progetto
relativo alla

Circonvallazione di
Rovereto

2019

Atto aggiuntivo al
protocollo per
avviare la Project
Review del Lotto 3A
(Trento).

Project Review del Lotto
3B (Rovereto), con
studio di due soluzioni
alternative per
migliorare le prestazioni
(V=200 km/h) e recepire

osservazioni del
territorio  su  impatti
ambientali.

Le soluzioni sviluppate
sono state condivise nel
corso  degli incontri
dell'Osservatorio per lo
sviluppo del Corridoio
del Brennero e
sottoposte alle
valutazioni del relativo
Comitato Tecnico
Scientifico.

® @

2018

2021

2023

@

Redazione del
Documento di
Fattibilita delle
Alternative
Progettuali
(DocFAP) per il
Lotto 3B.

2025

Interlocuzione con
gli Enti e
presentazione  del
progetto al Consiglio
Comunale di
Rovereto: Revisione
B del DocFAP, con
ottimizzazioni nelle
tratte allo scoperto e
aggiornamenti
richiesti dagli enti
territoriali.

Awvio Sviluppo
Progetto di
Fattibilita
Tecnico
Economica
(PFTE) della
Circonvallazion
e di Rovereto

2024

12
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2 IL PROGETTO

Il progetto del Lotto 3B Circonvallazione di Rovereto prevede la realizzazione della nuova linea
ferroviaria a doppio binario prevalentemente in galleria con due tratti allo scoperto in
corrispondenza degli imbocchi f gnnc" uvguucO0" NXgqrgtc"jc"qgtkikpg" kp
Storica (LS) a circa 700 m a nord della fermata di Serravalle, per poisvilupparsi in galleria a
partire dalla localita Marco con lo scopo di bypassare la citta di Rovereto e ricollegarsi
pwgxcogpvVvg" ionatafta rAgguaviep, al Lotto 3A (Circonvallazione di Trento)
attualmente in fase di realizzazione.

fgnnc" nkpgc

eqttkurqgpfgp]| c

La linea traguardera una velocita massima di tracciato pari a 200 km/h e soddisfera i requisiti
prestazionali compatibili con il transito dei treni merci.

Pgn" eqtuq" fgn" 4245." rctvgpfag" fcink" kpr we"
considerando le pregresse valutazioni in merito ai possibili tracciati condotte congiuntamente

con gli Enti Territoriali nel corso degli anni precedenti, sono state sviluppate tre possibili
alternative di corridoio infrastrutturale messe a confronto nel Documento di Fattibilita delle
Alternative Progettuali (DocFAP) (Figura 7). Le tre alternative sono state confrontate attraverso

lo svolgimento di una Analisi Multicriteria (AMC+" ej g" j¢c" rgtvcvg" cnn
soluzione che meglio risponde alle esigenze progettuali e del territorio. La scelta é stata
effettuata sulla base di tre categorie di indicatori principali: sostenibilita ambientale,
sostenibilith sociale e sostenibilita tecnico -economica.

A valle di interlocuzioni preliminari intercorse con gli enti territoriali in merito alle prime evidenze
gogtug" pgnnXc o dkafige' df mgimmizEate HiGpatti sul territorio e ridurre il
consumo di suolo, si & proceduto ad approfondire la configurazione dei tratti allo scoperto in
eqttkurqgpfgp| c" f g mm¥catitk Acquaviyd, dhd risuland esspte gomune ai
tre corridoi individuati, giungendo ad una configurazione maggiormente rispondente sia alle
esigenze territoriali che alla funzionalita trasportistica richiesta .

V045 YAND 3 INOZYTWAND D0 Vi |
OIBNYOSEZALN 10 O1SOd

024 NORNOF NG

Gli esiti degli approfondimenti sviluppati in risposta alle richieste degli enti sono stati
preliminarmente presentati alla cittadinanza nel mese di marzo 2024, nel corso dk " wp Xcr r s SOLUZIONE 1- L=23 km

seduta del Consiglio Comunale di Rovereto. Successivamente, al fine di recepire le prime © Acquaviva
guugtxc| kgqpk" gogtug" fwtcpvg" nXkpeqgqpvtqg" g" f k'

progettuale manifestata in tale occasione, & stato avviato lo sviluppo del Progetto di Fattibilita s SOLUZIONE 3 - L= 23,6 km Tratti allo scoperto
TecnicoEconomica (PFTE) relativo alla soluziong " kpf kxkfwcvcec" eqog"” r t e N e g G
Oownvket kvgtkcng"g"eqpfkxkuc"eqgp"ink"gpvk"pgn o ST S Figura 7- Le alternative di corridoio infrastrutturale
progettazione saranno presentati nel corso del Dibattito Pubblico e sono illustrati nel presente

capitolo.

s SOLUZIONE 2 — L= 24,5 km

Nella trattazione seguente il paragrafo 2.1 illustra le tre alternative di corridoio individuate,
mentre il paragrafo 2.2cr rt ghgpf kueg" nXCpcnkukhXPwhiukkef wepkgpgefgphgeve" rgt
soluzione ottimale tra le alternative proposte. Il paragrafo 2.3 & dedicato alla descrizione dei
tratti ¢ n n Xc r gitiv qotrispandenza degli imbocchi della circonvallazione, mentre il

14
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paragrafo 2.4 sintetizza gli approfondimenti progettuali condotti in fase di aggiornamento del
DocFAP e disviluppo del PFTE.Si evidenzia che gli studi specifici relativi ai tratti allo scoperto,
comuni a tutte le alternative considerate, non hanno inciso sui criteri di valutazione adottati

pgnnXCpcnkuk"Ownvketkvgtkc."tkuwnvcpdtegsar gt vepvg"rtkxk"fk"korcvvg"uwnnXgukvg"hkpcng"fgnnec

Infine, i paragrafi 2.5, 26 e 2.7 descrivonot kKur gvvkxcogpvg"ink" Curgvvk"gurtgrtkcvkxk"fgnnXqgrgtc

la Cantierizzazione ed il Censimento dei sottoservizi.

2.1 Le alternative di corridoio

Il Documento di Fattibilita delle Alternative Progettuali (DocFAP) esplora e mette a confronto le
alternative di corridoio infrastrutturale per la realizzazione della Circonvallazione di Rovereto.

E utile premettereche,t ¢ " ng" xct kg" cnv gt p diquadtuglicammentordddld lineav g .
ferroviaria in stretto affiancamento alla linea esistente & stata valutata non percorribile sia per
ogvkxk" ngicvk"cnnXkorcvvg" fgnnc" pwgxc"ugfg" hgttgxkctkc" kp
motivi legati alla geometria della linea esistente, non compatibile con un tracciato che possa

garantire i livelli prestazionali richiesti. Ng" uvwf kg" fgnng" uxknwradpl"rncpkogvtkeqg"g
tracciato ferroviario sono stati fortemente condizionati f c nn Xqt qi t chkc" f gn
efcnnc"ectcvvgtk| | c|lkgpg"iggoqthgnqi kec"g"kftgnqi kec

nXkrqvguk?"”

Lo studio, considerate le pregresse valutazioni in merito ai possibili tracciati condotte
congiuntamente con gli Enti Territoriali nel corso degli anni precedenti, ha portato

cnnXgncdqgtc| kgpg"fk"5"cnvgtpcvkxg" fk"prevsteinkcvg" ejg"uk"fkhhgtgp| kcpg”" pgn

galleria, mentrei vt c v v k" inrorri§pmmdgnizavdgdli imbocchi sud (in corrispondenza
f gnnXcdkv cengr (finkotalda Acquaviva) della stessa galleriasonounXk pxct kcpvg"rgt
tutte le soluzioni e saranno descritti nei paragrafi 2.3.

Tgnc | kqgpg" taottd 3B Ciccongallaviané diiRoveretd,
Capitolo 2 T Il progetto

ctgg”" hgtvgogpvg" wtdcpk]|] | cvg" ukec

nXcnvkogvt k

vgttkvgtkg"cvvtcxgtucvag"
fgnnXctgec

guvgucO

vtcvvg"egpvtcng

rgt
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SOLUZIONE 11 CORRIDOIO VERL

eaohe SOLUZIONE 1 — 23 KM

Pedersano

TRATTO COMUNE ALLO
SCOPERTO

@]
2
=
w
>
o
L
=
=
2
s
=

Serravalle All'adige

SERRAVALLE ' © A WNGriglio
Y /7 3 4 ; p

<

Vanza

. A -
Bocealdo

Figura 8 - Soluzione 1 SOLUZIONE 1

La Soluzione 1 (Figura 8) prevede lo sviluppo di una linea doppio binario di lunghezza complessiva pari a circa 23 km. Tale alternativa rappresenta una ottimizzazione della Distribuzione percentuale opere

soluzione individuata nella progettazione preliminare del 2015.N Xk pv gt xgpv q" j ¢ " gldll&ferkgiagdl Serfaeaketare rc X @l i&mgne di Ala, dove € previsto un

rt kogqg" vaperto in gul st svilupfa la deviazione planoc nvkogvt kec" xgtuqgq"guv"fgnnc"nkpgc"uvqtkec"r gt "llderacpatog p v cpct k" fgr
prosegue verso nord entrando in galleria naturale per circa 14,5 km e attraversando il monte Zugna. Alla fine del tratto in sotterraneo la nuova infrastruttura si ricollega in Trincee/Rilevati;
superficie in localita Acquaviva alla linea storica esistente e alla futura Circonvallazione di Trento in fase di realizzazione. Il piano del ferro della galleria naturale si trova ad una %
guota media di -60/-70 m dalla quota del piano campagna.
Gallerie naturali;
63%
16
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SOLUZIONE 21 CORRIDOIO BL
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Figura 9- Soluzione 2

La soluzione 2 (Figura 9) prevede lo sviluppo di una linea doppio binario di lunghezza complessiva pari a circa245km.NXk pv gt x gp v q" j 700mcdalla fernataydi ¢ " ¢ Distribuzii‘::ﬁ'zz':t:ale opere

Serravallean n XCf ki g"pgn"eqowpg"fk"Cnc"fqgxg"p"rtgxkuvg" wp"-altimetacg Versd est dellajitiea stanicd per aprisentire rk Y K @ pvd U ‘rncpgq
dei nuovi binari della circonvallazione. Il corridoio ferroviario procede in galleria naturale e dopo aver sotto attraversato il Comune di Rovereto e ad una quota stimata pari a 80 m Tincus ket

sotto il piano campagna, procede in profondita ad est dei comuni di Nomi, Calliano e Besenelld " Kp " eqtt kur qpf gp| ¢ " f k" s wafjosscoperanperkicoligdarsiq k "

in superficie in localita Acquaviva alla linea storica esistente e alla futura Circonvallazione di Trento. Tale configurazione di tracciato prevede uno sviluppo complessivo in galleria Altre opere civili;

naturale di circa 16,7 km con il piano del ferro posto ad una quota media di -60/-70 m dal livello del piano campagna. o

Gallerie artificiali;
6%
Gallerie naturali;
69%
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SOLUZIONE3 1 CORRIDOICROSS(
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P2 SOLUZIONE 3 - 23,4 KM .
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Figura 10- Soluzione 3

La soluzione 3 (Figura 10) prevede lo sviluppo di una linea doppio binario di lunghezza complessiva pari a circa234km.NXk pv gt x g p \wagifcg 700mclall& ferkngtagdl SOLUZIONE 3

Serravallean n XCf ki g"pgn"eqowpg"fk"Cnc"fgxg"p"rtgxkuvg"wp"chkbgyvtkeevlkghotggvVvigdghptewki] distribuzione percentuale opere "nKkppgl
dei nuovi binari della Circonvallazione.LX k p v g prosegpeper éntrare in galleria naturale ad ovest della Localita Lavini di Marco, e sotto attraversa la zona industriale di Rovereto
per collocarsi poi planimetricamente al di sotto del corridoio infrastrutturale esistente costituito dalla Strada Statale 12 e dalla linea ferroviaria esistente. Il tracciato, dopo aver
uwrgtcvg"nXcdkvecvg"fk"Tgxgtgvg. "tkrtgpfg"rncpkogvt ke cfongadlaladlith di ¥dlanogove la fgrfokaprocedersemgre k ¢ " N—
in sotterraneo a est dei comuni di Nomi, Calliano e Besenello. A differenza del corridoio 2, proseguendo verso nord il tracciato si mantienec nn Xgu v gt p grohtgosd x g 2%
restando nel fondo valle e ricollegandosi a partire dal comune di Besenello, come per le precedentisoluzioni, in superficie alla linea storica esistente e alla futura Circonvallazione i sl
di Trento in localita Acquaviva. Tale configurazione di tracciato prevede uno sviluppo complessivo in galleria naturale di circa 16,4 km con il piano del ferr o posto ad una quota
media di -60/-70 m dal livello del piano campagna.

Trincee/Rilevati;

24%

c"nkpgec

Gallerie naturali;
69%
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2.2 Analisi multicriteria

Le tre alternative descritte al paragrafo 2.1 sono state
eqphtgpvcvg" cvvtcxgtug"
utilizzata come strumento di supporto per individuare la
soluzione piu idonea rispetto agli obiettivi del progetto.
NXcpcnkuk. "
anche gli approfondimenti progettuali condotti nei tratti
allo scoperto, si basa su un insieme di indicatori T
ambientali, sociale, tecnici ed economici T e consente di
valutare in modo comparativo le prestazioni di ciascuna
alternativa.

NXqgdkgvvkxqg"p"

nX,Cpcnktugany(vo

e | tgténprtauirv considetaeiang f q v

sulla collettivita in termini di qualita della vita e
tutela della salute.

X Sostenibilita tecnico -economica, raggruppa

indicatori che consentono una valuta2|one

relativi alla complessna infrastrutturale e relativi
alla costruzione delle opere, includendo i costi e
tempi di realizzazione.

| pesi assegnati alle singole categorie sono i seguenti:

X Sostenibilita ambientale = 40%;

X Sostenibilita sociale = 25%;

kv?gl%k" uCengctI«

Score

1

swgnng"fk"tc| kgpecnk]| | ctg"kn"rtgeguug"fk"uegnve

00

75

50

25

kfgpvkhkectg"nc" ugnw| kgpg" ui Kwu vastanibit tgcpiag -econpricagrB2y: s wgnnc" ej g.

nel confronto su piu criteri e indicatori, risulta preferibile in
maniera ricorrente rispetto alle altre. Tale approccio
garantisce una piena rispondenza al concetto di
sostenibilita a 360°, integrando aspetti ambientali, sociali,
tecnico-economici.

Il metodo utilizzato per lo sviluppo della AMC si basa sulla
trasformazione delle prestazioni di ciascuna alternativa,
rispetto ai vari indicatori, in un sistema di preferenze
pesate che consente di ottenere un punteggio finale
complessivo per ogni opzione. Si precisa che gli indicatori
non contribuiscono tutti allo stesso modo: ciascuno di
essi viene infatti associato a un peso, definito in fase di

rtgigvvecl| kgpg"

Ogni alternativa riceve pertanto un punteggio, e il
confronto tra queste permette di ordinare le opzioni dalla
pil vantaggiosa alla meno conveniente, fornendo un
supporto rigoroso e trasparente alle decisioni progettuali.

PgnnXcodkvg"fgnnc" COE"eqpf
fgnnXCigpfc"4252"rgt"ng" ux
progettuali sono state valutate relativamente alle seguenti
categorie di indicatori:

X Sostenibilita ~ ambientale, finalizzata ad
analizzare gli aspetti ambientali, paesaggistici e
ink" korcvvk"
sottosuolo (legati alla geomorfologia,
cnnXkftqgnqgi kc"

X Sostenibilitd sociale, la quale valuta gli impatti
diretti e indiretti che gli scenari individuati hanno

Tgnc| kgpg"fk"Rtqgigvvg"

fgnnXcpcnkuk.

uNgvvg"5D"Ektegpxcnnc| kgpg" f k"

Per ogni alternativa, a ciascun indicatore considerato
pgnnXcpcnkuk" xkgpg" cvvtkdwkyvaqg
punteggio piu alto corrisponde il risultato maggiormente
preferibile. La somma di tali punteggi non rappresenta una
votazione in valore assoluto assegnato alla singola
soluzione, ma costituisce un parametro comparativo
oggettivo che consente di effettuare un confronto
razionale tra le alternative.

Attraverso il metodo AMC, sinteticamente sopra descritto,
e stato possibile individuare la soluzione che, sulla base di

una pluralita di criteri ed indicatori, risulta
complesswamente piu vantagglosa rlspetto aIIe altre.
"ej g" hngvvg uwc" korgtvecp|

NXcpcnkuk" jc" tmxSkldzigne |3k(Cowidofo e j g "

rosso) risulta la giustificata con un punteggio
complessivo di 63.52/100, rispetto alle altre due
soluzioni progettuali. In particolare, la Soluzione 3

presenta il punteggio piu alto rispetto a tutte le categorie.

Nella Figura 13 si riporta il dettaglio dei punteggi ottenuti
dalle tre soluzioni nelle singole categorie analizzate.

Come riportato in Figura 13, rispetto alla categoria

fgnnXkpvg t%@%eﬁibjli&éu ambjgptale ., Wq@wzione n3 Jisyltar la

preferibile in quanto offre minori interferenze

g"cnnXkft RagsaoRIiche @ soprattutto, un numero ridotto di

interazioni con le sorgenti idriche.

Anche in termini di Sostenibilita sociale , la Soluzione 3
presenta un punteggio piu alto rispetto alle altre soluzioni
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Figura 11- Ranking finale delle alternative progettuali
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Figura 12- Ranking finale con ripartizione delle quote di contributo al risultato di ciascuna categoria
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Figura 13- Dettaglio delle quote di contributo al risultato di ciascuna categoria
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analizzate, in quanto sia in termini di incidenza
espropriativa che in termini emissioni climalteranti (in
fase di costruzione e di esercizio) registra un impatto
inferiore.

Infine, rispetto agli indicatori appartenenti alla categoria

Sostenibilita tecnico -economica, la Soluzione 3 risulta
essere la preferibile soprattutto per effetto della minore

complessita e incertezza geologica legata allo scavo delle
gallerie, riducendo conseguentemente il rischio di
aumento costi e tempi di realizzazione rispetto a quelli

effettivamente preventivati in fase di progettazione. I
tracciato di tale soluzione, infatti, attraversa un contesto

geologico e geotecnico che permette di ridurre le criticita
realizzative dei tratti in galleria naturale rispetto alle altre
due soluzioni analizzate.

Inoltre, nonostante tale alternativa (come anche la

Soluzione 2) presenti dei tratti in sotterraneo in contesto

urbano e la presenza di impianti di sollevamento delle

acque in galleria T necessita derivante dalla

conformazione a corda molle del profilo altimetrico tra i

due imbocchi T p" rquukdkng” rtgxgfgtg"” nXkorkgig" fk"

specifiche soluzioni tecniche efficaci per affrontare tali

cur gvvkOo™" NXavbd mecdargzpatp 'infsétérraneo

g" nXkorkgig" fk" urgekhkek" ceeqti kogpvk" equvtwvvkxk"
consentono di mitigare qu este complessita e di gestirle
ictcpvgpfg"nc"hcvvkdknkvd"fgnnXgrgtc"g"nc"ukewtg| ]| c"kp
esercizio.

hcug"fk

Si precisa inoltre che, per tutte le categorie di valutazione,

p" uvcvc" eqpfgvvcec" wpXcpcnkuk" fk" ugpukvkxkvd>" hkpecnk| | cve" ¢
verificare la robustezza dei risultati ottenuti. Tale analisi

eqpugpvg" fk" kpfcictg" nc" uvcdknkvd" fgnnXcnvgtpcvkxec
individuata come preferk dk ng. " ogf kcpvg" nXkfgpvkhkec| kqgpg"

degli elementi pit sensibili del modello valutativo, ovvero

quelli per i guali anche variazioni limitate dei pesi associati

determinano effetti significativi sugli esiti complessivi.

NXcpecnkuk" f k" ugp wniodikexificaressElagt ogvvg"rgtve

soluzione selezionata mantiene la propria posizione

anche in scenari caratterizzati da differenti priorita

decisionali, garantendo cosi un piu elevato livello di
chhkfcdknkvd>"g"vtcurctgp|c"fgnnXkpvgtqgq"rtgeguuqg"fgekukgpecng

Rgt" swcpvg" tkiwctfc" nXcpecnkuk" fk"vuvecdknkvd" fgk"tkuwnvecvk. " uk"
puo affermare che, per tutte le categorie, la robustezza
fgn"tkuwnvcvg"fgnnXcpcnkuk"eqgphgtoc
i kwuvkhkecvc"
ciascuna di esse.

nc" uUgnw| kgpg"5"eqog" nc
cnnXkpvgtpg"fk"wp"corkg"ecorqgq"fk"xctkcdknkv>"fk

Tgnc| kgpg"fk"Rtgigvvg" nNqvvg"5D"Ektegpxcnnc| kgpg"fk"Tgxgtgvagly
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2.3 Descrizione Tratti allo scoperto

Il presente capitolo offre una descrizione della
conformazione dei tratti allo scoperto che precedono gli
imbocchi della galleria naturale del nuovo tracciato

ferroviario eqp " nXgdkgvvkxegvidehZza"gliogvvagt

elementi di maggior rilievo.

In particolare, si precisa che le soluzioni illustrate di
seguito rappresentano il risultato di un articolato processo
di approfondimento progettuale, come dettagliato nel
paragrafo 2.4.

2.3.1 Tratto scoperto in corrispondenza dell
imbocco sud (localita Marco )

NiXpesto Sud della Circonvallazione di Rovereto (Figura
14) ha origine nel comune di Ala dove, circa 700m a nord
della fermata di Serravalle ¢ n n X C& lprevista la
deviazione plano-altimetrica verso est della linea storica,
per uno sviluppo complessivo inferiore ai 4 km. Tale

Xxct kcpvg"eqpugpvg"moyelstnilmigstuhogpvq"v_

binario della Linea Storica, rispettivamente del nuovo
binario dispari e pari della Circonvallazione. Al fine di
riportare affiancati i binari della Circonvallazione di
Rovereto, si rende successivamente necessaria la
realizzazione di uno scavalco dei binari della deviazione
linea storica. La soluzione proposta prevede una variante
plano-altimetrica della linea ferroviaria esistente, che
eqorqtve"”
spostamento verso est. Tale configurazione consente di

etgctg"ink"urc| k"pgeguuctk?"

scavalco, una galleria artificiale, permettendo al binario
pari della nuova linea di sovrappassare la coppia di binari
della linea storica deviata e affiancarsi al binario dispari

della Circonvallazione. Proseguendo verso Trento la
deviazione della linea storica, a livello planimetrico, si
awvicina al vecchio sedime fino ad arrivare a riposizionarsi
per un breve tratto su di esso per poi spostarsi verso Ovest
in modo tale da lasciare spazio alla realizzazione del
nuovo Posto di Movimento in localitd Marco (in breve PM
Marco). Tale impianto ferroviario, costituito da piu binari,
svolge la funzione di posto di precedenza e di regolazione
fgnnc"ektegnc| kgpg. "
stazionamento temporaneo dei treni, contribuendo al

anddcuucogpvq"fgnnc"s

rgt

Figural4-Vt cvvg"ueqrgtvag"kp"eqttkurqgpfgp|lc"fgnnXkodgeeqg"uwf"*ngecnkv>"
miglioramento della capacita, della regolarita e cnnXcnkogpvc| kqgpg" f gnnXgp g tEstdrmarhergenafavgallerik matre époedigpasto ant pknto” c nnc "
fgnnXchhkfcdkimdgwvm XK mgwagXg'umghk wagiork fipgaviariB. tAbfipgdy minjrdizzare il consumo di  di evacuazione e soccorso -PES-ovvero un'area attrezzata
| i d ¢ K ., i ]lcj wqgngq" Rﬁ OW pXctgc" ectcvyvgt &dofata di badhchine laterglinigbinarive gampe pgedpnak @ "

r? cqrrlspon .enza 9 .n n ng u vtgo V,D ) p.at ambiengalg, la co oca2|0%et deifh sseeé stata individuata  carrabili che permettono il deflusso delle persone per
binari della Circonvallazione si affiancano e cominciano a . . . . " "
) ) _ ) ) p g nn Xoormhpgesa tra la bretella di uscita dalla consentireincasodineceu ukv>" nXgxcewc| kgpg" k
divergere, allontanandosi fra loro per poi entrare in galleria

carreggiata in direzione nord del casello autostradale di f gk " rcuugiigtk." pgpej 1" nXceeguug

artificiale. CnnXkpvgtpg"fk"veng”rq hév%e%o??%d,efn l§§k \p/) h ¢ %fgrrlfb\fa\wﬂag v @vt I((: Panv tsq%ellldre di soccorso

eqpugp Vv previstg 1A rafizzgriene di @ra $ottdstazioneuEtptricad(in u q "

breve SSE Marco),destinata alla trasformazione e
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2.3.2 Tratto scoperto in corrispondenza  dell 6
imbocco nord (localita Acquaviva)

In corrispondenza f g n n X k qFiggra &5y nord dalla
galleria naturale in localita Acquaviva, la nuova coppia di
binari della Circonvallazione di Rovereto viene posizionata
tra la sede stradale della SS12 e la linea storicaesistente
(LS). Tale scelta progettuale €& vincolata dalla
configurazione del Lotto 3 A T Circonvallazione di Trento,
la quale costituisce un limite fisico determinante per
nXkpvgitc|] kgpg"vtc"k"fwg"kpvgtxgpvk"kphtcuvtwvvwtcnkO

Al fine di garantire lo spazio necessario per il nuovo

sedime ferroviario, si prevede una deviazione verso ovest

fgnnc"nkpgc"uvgtkecO"NXqgtki kpg"fk"veng"fgxkc|] kqgqpg"p"nqgecnk]| | cvece
c" pgtf"fgnnc" icnngtkc" ctvkhkekcng" wOwtc]| | kYY" g" nXgpvkvd" fgnnq"
spostamento € stata determinata al fine di permettere ai
pwgxk"dkpctk"fk"qgeewrctg"nXcvvwcng"ugfg"fgnnc" nkpgec
senza interferire con la SS12. La nuova configurazione

plano-altimetrica consente infatti di attraversare il

cavalcaferrovia della SS12 e di raccordarsi in modo

funzionale ai binari della Circonvallazione di Trento,

attualmente in fase di realizzazione.

uvgt kec.

Anchek p" eqt t kur gpf g moretdelfa gatlemiaXx k o d q e e g
naturale, analogamente a quanto precedentemente

illustrato nella parte sud, trova collocazione un punto di

evacuazione e soccorso (PES.

Figural5-Vt cvvg"ueqrgtvg" kp"eqttkurqgpfgp|lc"fgnnXkodgeeq"pgtf"*ngecnkvd" Cec
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